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Vorwort

Liebe Leserin, lieber Leser,

das vor lhnen liegende Ubungsheft ist eine Ergéin-
zung zum Handbuch ,Barrierefreie Verkehrsraum-
gestaltung”, das der Sozialverband VdK Deutsch-
land 2008 herausgegeben hat. Ebenso wie das

Handbuch richtet sich auch das ergéinzende Ubungs-

heft in erster Linie an Beauftragte und Beirdte behin-
derter Menschen sowie Vertreterinnen und Vertreter
von Behindertenverbdnden. Es verfolgt den Zweck,

einzelne im Handbuch besprochene Themen vertie-
fend zu erléutern und darzustellen.

Bei der Auswahl der insgesamt sechs Ubungsthemen
wurden insbesondere die Bereiche beriicksichtigt,
bei denen im Hinblick auf Barrierefreiheit in der Pra-
xis héufig Planungs- bzw. Ausfihrungsfehler fest-
zustellen sind, die aus Sicht der Autoren aus der
Komplexitét der Planungssituationen sowie der ver-
schiedenen zu beriicksichtigenden technischen

Regelwerke resultieren. Bei den ausgewdihlten
Ubungsthemen handelt s sich im Einzelnen um die
Einsatzbereiche von Querungsanlagen, die Grund-
lagen der Signalplanung fiir Ful3géingerampeln, die
Querung an Kreisverkehren, die Absicherung von
Baustellen, die Gestaltung von Omnibusbahnhéfen
sowie die Innenausstattung von Aufziigen.

Das Ubungsheft baut auf den Inhalten des Hand-
buchs ,Barrierefreie Verkehrsraumgestaltung” unmit-
telbar auf, das heif3t es ist ohne das Handbuch nur
bedingt aussagekréftig. Die wesentlichen Anforde-
rungen und Regelwerke, wie sie im Handbuch dar-
gestellt sind, werden im Ubungsheft prégnant zu-
sammengefasst, und der jeweilige Sachverhalt wird
anschlief3end grafisch umgesetzt. Dies geschieht in
Form von Folien, die im Ubungsheft abgedruckt und
in der beiliegenden CD in sechs Powerpoint-Présen-
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Vorwort

tationen verarbeitet worden sind. Damit ist gewdhr-
leistet, dass die Ubungsthemen auch in entsprechen-
den Schulungen und Qualifizierungsmaf3nahmen
Anwendung finden kénnen.

AbschlieBend noch ein Wort in eigener Sache: Un-

mittelbar nach Erscheinen des Handbuchs , Barriere-

freie Verkehrsraumgestaltung” wurde der VdK dar-
auf angesprochen, warum mit der E DIN 18030
einer nicht eingefiihrten Norm ein so grof3er Stellen-
wert eingeréumt wurde. Dieser Umstand liegt in der
Tatsache begriindet, dass die aus dem Jahr 1998
stammende DIN 18024-1 als technisches Regelwerk

in der Verkehrsraumgestaltung praktisch keine Aner-

kennung gefunden hat, da sie in Teilbereichen nicht

den Stand der Technik widerspiegelt. E DIN 18030
mit Ausgabedatum 2006 ist es demgegeniiber vom
Grundsatz her gelungen, den Stand der Technik in
Bezug auf das barrierefreie Bauen im Verkehrsraum
abzubilden. Das Scheitern dieses Normentwurfes ist
im Wesentlichen darauf zuriickzufthren, dass die
beabsichtigte Zusammenfihrung der Anforderungen
an den Hoch- und den Tiefbau in einer einzigen
Norm nicht konsistent genug gelungen ist. Die Ein-
zelbestimmungen, die E DIN 18030 fijr den Ver-
kehrsraum beinhaltet, spiegeln jedoch iiberwiegend
den aktuellsten Stand der Fachdiskussion auf diesem
Feld der barrierefreien Umweltgestaltung wider.

Bonn, im Februar 2009
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Ubungsthema 1

Ubungsthema 1

Einsatzbereiche von Querungsanlagen

an zweistreifigen Straf3en
mit Fahrbahnbreiten unter 8,50 m
auf einer Strecke zwischen zwei Knotenpunkten

sieche auch Handbuch ,Barrierefreie Verkehrsraumgestaltung” — Kap. 2.4
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Ubungsthema 1

Um zu ermitteln, ob eine Querungsanlage sinnvoll oder notwendig ist*, kénnen deren
Einsatzbereiche entsprechend Bild 77 der RASt 06 abgeleitet werden.

Dazu miissen drei Werte/Kenngrof3en bekannt sein:
* Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs (Kfz/h)
* Verkehrsstarke des Fu3géingerverkehrs (Ful3g/h)
* zuldssige Hochstgeschwindigkeit (V)

Die Verkehrsstérken sind entweder bereits bekannt, werden hochgerechnet oder
neu erhoben. Die Verkehrsstérke wird fiir die Spitzen-Stunde (Sp-h) angegeben;
in den Regelwerken der FGSV wird diese mit ,h” bezeichnet.

* Hinweis:
Gemdaf3 Kap. 6.1.8.1 der RASt 06 ,sind Querungsanlagen unabhéingig von den Belastungen sinnvoll und zu empfehlen
wenn regelmaflig mit schutzbedirftigen Fuf3géingern, wie z. B. Kindern und dlteren Menschen, zu rechnen ist.”

/
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Ubungsthema 1

3 Werte missen bekannt sein:
e Verkehrsstarke des Kfz-Verkehrs (Kfz/h)
* Verkehrsstirke des Ful3géingerverkehrs (Ful3g/h)
* zulgssige Hchstgeschwindigkeit (V. )

00 1000 1500 2000

Kizih awschen (abgesenkien) Hochbarden
[dih. KiziSp-h im Querschaitt bzw.
pro Fahrstmifan bei paplanter Mittelinsal™)

|- a) keine Malinahme

- b} Mitteltrennung *
|
l J

o) baulich ohne Yorrang

d) Fulgangeriberweg FGU

R B e} FGU mit baulichen Malinahmen
E 3 f) Lichisignalaniage
B g) Unter-/ Uberfihrung

* R AAibeltrannumg e das homooramm =it der bhasan
Spilzanelundanbalagling der baideéa Fabrlnchliungan nacherdle Sndusandan

Quelle: RASt 06, Bild 77, S. 88 (Darstellung weiterentwickelt)

SOZIALVERBAND

VaiK

DEUTSCHLAND = 9



Ubungsthema 1

1. Schritt

Zundchst wird auf der X-Achse des Nomogramms die Verkehrsstérke des Kfz-Verkehrs
markiert; diese Verkehrsstarke bezieht sich zum einen auf
e die Anzahl der Kfz zwischen den Borden, d. h. die beiden Fahrstreifen der
Straf3e (Querschnitt) bzw. bei Vorhandensein einer Mitteltrennung nur auf einen
Fahrstreifen*
e auf die Spitzen-Stunde

Im vorliegenden Beispiel werden 750 Kfz/h angenommen.

* Bei Mitteltrennung ist das Nomogramm mit der Spitzenstundenbelastung der stérker belasteten Fahrtrichtung nochmals
anzuwenden, um ggf. weitere (und/oder ergéinzende) Maf3nahmen (z. B. FGU) zu ermitteln.

SOZIALVERBAND

VaiK
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Ubungsthema 1

N R 9 WA Shyare Ablesen des Diagramms (Beispiel):
7RISt 3 KenngrdRen sind vorhanden:
S8 750 Kfz/h im Querschnitt @

"'Elli

200 7507000 1500 2000
1)
Kft'h zwischen (abgesenkien) Hochborden

(d.h. KfziSp-h im Querschnitt bzw.
pro Fahrstreifen bei geplanter Mithelinsal®)

|- a) keine Malknahme
b) Miteltrennung *

¢) baulich ohne Varrang

E ]
n d) FuBgangeriberweg FGU
|

= e) FGU mit baulichen MaRnahmen
= ) Lientsignaianiage
- g) Unter- / Uberflhrung

* Bl Mittelrenmung (st das Nomogramm mit der hihernen
Spilzensiundenbelasiung der beiden Fahrrichiungen nochmals anzuwenden,

Quelle: RASt 06, Bild 77, S. 88 (Darstellung weiterentwickelt)
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Ubungsthema 1

2. Schritt

Aut der Y-Achse des Nomogramms wird nun die Verkehrsstérke des Fu3génger-
verkehrs (hier zéhlt ebenfalls die Sp-h) abgegriffen.

Im vorliegenden Beispiel werden 100 Fuf3génger/h angenommen.

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 1

| T s P
500 300 100 50
FuRganger

spt

Yo 50 Sokmm

1%

500 7501000 1500
1)
Kfzlh zwischen (abgesenkien) Hochborden

(dh. KfziSp-h im Quarschnitt baw.
pro Fahrstreifen bei geplanter Mithelinsal™)

2000

a) keine Malknahme
b) Miteltrennung *
¢) baulich ohne Vorrang

d) Fulgangerniberweg FGU

= D Lichisgnaianiage
B g) Unter- / Uberflhrung

* Bai Mittaltrennung (st das Momogramm mit der hiheren
Spitzenstundenbelasiung der beiden Fahrrichlungen nochmals anzuwenden,

e) FGU mit baulichen MaGinahmen

Ablesen des Diagramms (Beispiel):
3 KenngrofBen sind vorhanden:

750 Kfz/h im Querschnitt )
100 Fultgdngerh . (2)

Quelle: RASt 06, Bild 77, S. 88 (Darstellung weiterentwickelt)
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Ubungsthema 1

3. Schritt

Parallel zur X-Achse wird nun noch die zuléssige Héchstgeschwindigkeit (V. )
abgegriffen.

Im vorliegenden Beispiel werden 50 km/h angenommen.

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 1

Fl 4]
| 500 300 100 50
FuBRganger

o

5007501000 1500
(1)
Kizih zwischen (abgesenkien) Hochborden

(d.h. Kfz/Sp-h im Querschnitt bazw.
pro Fahrstreifen bei geplanter Mittelinsel®)

2000

_ l- a) keine MaBnahma
CEE b) Mitteltrennung *
| ] |- a) baulich ohna Vorrang
mn
I-

d) FuRgangeriberweg FGU

- m f) Lichtsignalaniage
i g} Unter- / Uberfihrung

* Bad Mittelrennung (21 das Momogramm mit der hiheren
Spilzensiundenbalasiung der Beidan Fﬂl'lﬁﬁ'ﬂl.ll'lg'l‘ﬂ nochmas anzuenden,

2) FGU mit baulichen MaBnahmen

Ablesen des Diagramms (Beispiel):
3 KenngroBen sind vorhanden:

750 Kfz/h im Querschnitt (1)
100 FuRgangerh ... 7
50 km/h zul. Geschwindigkeit —(3)

Quelle: RASt 06, Bild 77, S. 88 (Darstellung weiterentwickelt)
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Ubungsthema 1

4. Schritt

Von diesem Punkt wird eine senkrechte Linie iber die Grafik der verschiedenen
Maf3nahmen (= Querungsanlagen) gelegt; nun kann abgelesen werden, welche der
genannten Maf3nahmen

® nicht umgesetzt werden darf (Linie verlcuft Gber die weif3en Anteile)

* bedingt umgesetzt werden darf (Linie verlduft Gber die hellen Anteile)

e umgesetzt werden darf/muss (Linie verlduft Gber die dunklen Anteile)

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 1

FuBganger

%\ Yo Sowmm  sdo 308 100 s

500 7501000 1500 2000
(1)
@ Kfzih awischen (abgesenkien) Hochbarden

{d.h. KiziSp-h im Querschnitt bzw.
pro Fahrstraifen bei geplanter Mittelinsal”)

- a) kaine Malinahma

| b) Miteltrennung *

¢) baulich chne Vorrang

d) Fubgangeriberweg FGU

a) FGLU mit baulichen Malinahmen
f) Lichtsignalaniage

g) Unter- / Uberflihrung

* B Mitielirennumg Isi das Nomooramm mit der hiheen
spilzersiundenbalastiung dif baiden Fabrrchiungen nochsals anguwenden,

Ablesen des Diagramms (Beispiel):
3 KenngroRen sind vorhanden:

750 Kfz/h im Quearschnitt (1)
100 Fullganger/h sses (X}
50 km/h zul. Geschwindigkeit —- (8}
Ableiten moglicher Maknahmen — — (4

Quelle: RASt 06, Bild 77, S. 88 (Darstellung weiterentwickelt)

SOZIALVERBAND
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Ubungsthema 1

5. Schritt

Das Ablese-Ergebnis fir das gewdhlte Beispiel lautet:

* bei ,a) keine Maf3inahme” verlduft die Linie iiber die weifden Anteile: ,keine
Maf3nahme” darf nicht umgesetzt werden (dies bedeutet im Umkehrschluss, dass
eine Maf3nahme durchgefihrt werden muss)

* bei ,b) Mitteltrennung” verléuft die Linie Gber die dunklen Anteile: die Bedingun-
gen fir ,Mitteltrennung” treffen zu: kann gebaut werden*

* bei ,c) baulich ohne Vorrang” verlauft die Linie iiber die hellen Anteile:
die Bedingungen treffen grenzwertig zu: kénnte umgesetzt werden

e analog weiter fir alle weiteren aufgefihrten Maf3nahmen d) bis g)

* (Nur) bei Mitteltrennung ist das Nomogramm mit der Spitzenstundenbelastung der starker belasteten Fahrtrichtung
nochmals anzuwenden, um ggf. weitere (und/oder ergénzende) Maf3nahmen (z. B. FGU) zu ermitteln.

SOZIALVERBAND

VaiK
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Ubungsthema 1

CSR . S W | %ﬁ{_ :,;mf;_nn*";}_"r Ablesen des Diagramms (Beispiel):
3 KenngroBen sind vorhanden:
750 Kfz/h im Querschnitt i
100 Fufiganger’h seeee (2]
500 ?::5_.!:,““ j500 zooo 20 km/h zul. Geschwindigkeit — (1
(1)
® Wizih zwischen (abgesenkien) Hechborden
eo Fahrsireifun bes gaptantar MEislinsel) Ableiten moglicher Manahmen — — (&)
Ml =) keine Malinatme — nicht méglich, d.h. eine Matnahme ist notwendig
b) Mitteltrennung * — _mﬂ-:llnh: l:| h. Hllttaﬁml mlur -dmll'nn
c) baulich ohne Vorrang —» 2.T. erfillit: d.h. Plateau- / mmmuumng
d) Fullgangeriberweg FGO — z.'l. -H'llilll: Fﬁﬂwﬂm rlﬂnlnh _
g) FGU mit baulichen MaBnahmen —— mu-m-:h; G0 mit baulichen MaBnahmen
f) Lichtsignalankage — nicht moglich: Lichtsignalanlage
g} Unter- / Uberfiihrung — nicht méglich: Unter- { Uberfihrung

* Bal Mitalrannung i das Nomogramm mik dor hhoran
Spitzanpbindanbalesiung ﬂrbﬁﬂﬁFﬂ'ﬂ'llﬂ"llhl‘l“ﬂ rachmale or Buavarclan,

Badingung trifft nichl zu
- Badingung trifft graneswedtig zu

- Bedingung trilft zu Quelle: RASt 06, Bild 77, S. 88 (Darstellung weiterentwickelt)

SOZIALVERBAND

VaiK
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Ubungsthema 2

Ubungsthema 2

Mindestfreigabezeiten fiir Ful3génger an
Lichtsignalanlagen nach E DIN 18030 und RILSA

sieche auch Handbuch ,Barrierefreie Verkehrsraumgestaltung” — Kap. 2.4.4.4

AAAAAAAAAAAAA

21



Ubungsthema 2

Fir die Berechnung der Freigabezeiten fiir Ful3géinger werden je nach Personen-
gruppe unterschiedliche Gehgeschwindigkeiten* angenommen:

nach E DIN 18030

* 1,0 m/s ohne Unterscheidung in Personengruppen

nach RiLSA
* 1,0 m/s fir dltere Menschen oder Menschen mit (Geh-w)Behinderungen

e 1,2 m/s fur blinde/sehbehinderte Menschen
* 1,2 m/s als allgemein Gbliche Gehgeschwindigkeit

* auch als Réumgeschwindigkeiten definiert

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 2

nach E DIN 13030

SOZIALVERBAND
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Ubungsthema 2

Fur zwei unterschiedliche Fahrbahnbreiten

* 6,50 m (zweispurige Straf3e mit Busverkehr)
¢ 9,25 m (zweispurige Straf3e mit schmaler Abbiegespur)

wird die Berechnung

e nach E DIN 18030 durchgefihrt und
e den genannten 3 Fdllen nach RILSA gegeniibergestellt

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 2

Fahrbahnbreite 6,50 m 9,25 m

E DIN 18030 einheitliche Gehgeschwindigkeit analog

RiLSA Fall 1 gltere Menschen oder Menschen mit analog
(Geh-)Behinderungen

RiLSA Fall 2 blinde/sehbehinderte Menschen an analog
LSA mit Zusatzeinrichtung

RiLSA Fall 3 allgemein Ubliche Gehgeschwindigkeit analog

6,50 m

: g

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 2

Fall 1: Berechnung fir dltere Menschen/Menschen mit Gehbehinderung
Fir eine Straf3e mit 6,50 m Fahrbahnbreite errechnen sich folgende
Mindestreigabezeiten:
Mindestfreigabezeit nach E DIN 18030
e Querung von mindestens zwei Dritteln der Fahrbahnbreite
* bei 1,0 m/s Gehgeschwindigkeit
6,50 m x 2/3
1,0 m/s
Mindestfreigabezeit nach RiLSA
e die MindesHreigabezeit nach RiLSA betragt immer 5 sec
* Querung mindestens der halben Fahrbahnbreite
* bei 1,0 m/s Gehgeschwindigkeit

=> 650mx1/2 55 = hier greift die ,mindestens 5-sec-Anforderung”

1,0 m/s

=> = 4,3 sec

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 2

Die: halbe Fahrbahnbrelts st
banalts nach 33 sec Gbarpuert.
Mindastfreiga

Freigebezet nach E DIN 18030:

4,3 sec
213 der Fahrbahn ist nach
4,3 sac. erredcht

SOZIALVERBAND

NdK

DEUTSCHLAND mm
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Ubungsthema 2

Fall 2: Berechnung fir blinde/sehbehinderte Menschen an LSA mit
Zusatzeinrichtung
Fir eine Straf3e mit 6,50 m Fahrbahnbreite errechnen sich folgende
Mindestfreigabezeiten:
Mindestfreigabezeit nach E DIN 18030

e Querung von mindestens zwei Dritteln der Fahrbahnbreite

® bei1,0 m/s
6,50 mx 2/3
1,0 m/s

Mindestfreigabezeit nach RiLSA
e die Mindestfreigabezeit nach RiLSA betrégt immer 5 sec

e Querung der gesamten Fahrbahnbreite

* bei 1,2 m/s Gehgeschwindigkeit
6,50mx1 54
= 5,4 sec
1,2 m/s

=>

= 4,3 sec

=>

AAAAAAAAAAAAA

28



Ubungsthema 2

LBAT im:umuﬂﬂlh.llﬂ

Freigabazeit nach E DIN 18030
4.4 sec

213 dar Fahrbakn sind nach
4 4 sec. errsichi

54 sec &

| Dis gesamts Fahibahnbraite ist
| nach 5,4 sec dberguert.

SOZIALVERBAND

NdK
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Ubungsthema 2

Fall 3: Berechnung fir die allgemeine Gehgeschwindigkeit
Fir eine Straf3e mit 6,50 m Fahrbahnbreite errechnen sich folgende
Mindestfreigabezeiten:
Mindestfreigabezeit nach E DIN 18030

e Querung von mindestens zwei Dritteln der Fahrbahnbreite

® bei1,0 m/s

m X 2

Mindestfreigabezeit nach RiLSA

¢ die Mindestreigabezeit nach RILSA betrdgt immer 5 sec

e Querung mindestens der halben Fahrbahnbreite

* bei 1,2 m/s Gehgeschwindigkeit

6,50m x 1/2
1,2 m/s

= 4,3 sec

"

= 2,7 sec => hier greift die ,mindestens 5-sec-Anforderung

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 2

Frelgebezalt nach RiLSA;
5sec

Dia halba Fahrbahnbraite ist
bersits nach 2,7 sec. Gberquert.
Mindestfreigabezeit jedoch 5 sec Freigabezeit nach E DIN 18030:

7 4,3 sec

2/3 der Fahrbahn st nach

| 4,3 sec. emreicht

SOZIALVERBAND

NdK
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Ubungsthema 2

Fall 1: Berechnung fir éltere Menschen/Menschen mit Gehbehinderung
Fir eine Straf3e mit 9,25 m Fahrbahnbreite errechnen sich folgende
Mindestfreigabezeiten:
Mindestfreigabezeit nach E DIN 18030

e Querung von mindestens zwei Dritteln der Fahrbahnbreite

* bei 1,0 m/s Gehgeschwindigkeit

925mx2/3
1,0 m/s

Mindestfreigabezeit nach RiLSA

e die Mindestreigabezeit nach RILSA betrdgt immer 5 sec

e Querung mindestens der halben Fahrbahnbreite

* bei 1,0 m/s Gehgeschwindigkeit

925mx1/2
1,0 m/s

= 6,2 sec

= 4,6 sec => hier greift die ,mindestens 5-sec-Anforderung”

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 2

6,2 sec

21 der Fahrbahn isk nach
2 sac. pmalcnt
— "

— Ll

Die helba Fahrbahn ist bemits nach
4.5 eac ibanpuert. -
Mindastfegabezell j|pdoch 3sec.

=
=

nach RilSA

SOZIALVERBAND
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Ubungsthema 2

Fall 2: Berechnung fir blinde/sehbehinderte Menschen an LSA mit
Zusatzeinrichtung

Fir eine Straf3e mit 9,25 m Fahrbahnbreite errechnen sich folgende
Mindestfreigabezeiten:

Mindestfreigabezeit nach E DIN 18030

e Querung von mindestens zwei Dritteln der Fahrbahnbreite

® bei1,0 m/s
. 925mx2/3
=>

1,0 m/s

Mindestfreigabezeit nach RiLSA
e die Mindestfreigabezeit nach RiLSA betrégt immer 5 sec

e Querung der gesamten Fahrbahnbreite

* bei 1,2 m/s Gehgeschwindigkeit
925 mx 1 77 sec
1,2 m/s

= 6,2 sec

=>

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 2

6,2 sec

213 dar Fahwbahn isl nech
6.2 sac. ermachi

7.7 sec

g CuTENb= HLrach T, T e teg te

)¢

k"l
%
S
W

X \
I F
nach RilSA nach E DIN 18030

SOZIALVERBAND
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Ubungsthema 2

Fall 3: Berechnung fir die allgemeine Gehgeschwindigkeit
Fir eine Straf3e mit 9,25 m Fahrbahnbreite errechnen sich folgende
Mindestfreigabezeiten:
Mindestfreigabezeit nach E DIN 18030
e Querung von mindestens zwei Dritteln der Fahrbahnbreite
® bei1,0 m/s
925mx2/3
1,0 m/s
Mindestfreigabezeit nach RiLSA
e die Mindestreigabezeit nach RILSA betrdgt immer 5 sec
e Querung mindestens der halben Fahrbahnbreite
* bei 1,2 m/s Gehgeschwindigkeit

925mx 1/2
1,2 m/s

= 6,2 sec

=> =3,9sec  => hier greift die ,mindestens 5-sec-Anforderung”

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 2

| Fripabezeil nach RESA: Fraigabazsit nach E DIN 18030

5 sec 6.2 sec
I'thﬂlhw Fahroahn ist barcits nach
4.8 58C UbErguert. - 213 ter Fahrbahn Ist nacn
Mindastiraigabamail jadach & sac. 8.2 =ac. sraichi

nach RIISA nach E DIN 18030
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Ubungsthema 3

Ubungsthema 3

Kreisverkehr mit Fahrbahnteiler
und Fu3géngeriberweg

siehe auch Handbuch ,Barrierefreie Verkehrsraumgestaltung” — Kap. 2.4.5
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Ubungsthema 3

Hier wird ein Gesamtplan fir den Umbau einer Kreuzung zu einem Kreisverkehr
gezeigt, der alle fir eine bauliche Umsetzung relevanten Informationen enthdélt
(Ausfihrungsplanung).

Fir eine barrierefreie Gestaltung sind jedoch nur wenige dieser Informationen
relevant.
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Ubungsthema 3

Leganda.

3
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| Quelle: Bezirksamt Pankow von Berlin, Tiefbauamt |
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Ubungsthema 3

Die fir eine barrierefreie Gestaltung wichtigen Elemente sind schematisch
als stark farbige Elemente dargestellt:

e Gehwege
e Querungsanlagen (Fahrbahnteiler, Ful3géngeriberwege)

e Borde und
e Bodenindikatoren

erganzend:

e Griinstreifen
(bewirken eine zusatzliche Trennung der Fahrbahn zu den Gehwegen)

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 3

| ergdinzend: Gehwege
Griinstreifen Querungsanlagen
Borde und

Bodenindikatoren

SR o " | Querungs-
g ' ' anlagen
R

.

_ 7] "!ﬁ ) o VA T I T A T | i A

B(l)denindi'kotor(en)

Quelle: Bezirksamt Pankow von Berlin, Tiefbauamt (Darstellung ergéinzt)
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Ubungsthema 3

Anforderungen an Gehwege

¢ Regelbreite von mindestens 2,50 m, bei stérkerem Fuf3gdngerauftkommen
auch mehr

e max. Léingsgefdlle 3,0 %
e max. Quergefille 2,5 %

® (Hoch-)Borde als Abgrenzung zur Kreistahrbahn, ggf. dariiber hinaus
zusditzliche Grinstreifen

* Belag leicht und erschiitterungsarm befahrbar sowie rutschhemmend
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Ubungsthema 3

Gehwege um die Kreisfahrbahn
umlaufend

ggf. ergéinzende Griinstreifen
zwischen Fahrbahn und Gehweg

SOZIALVERBAND
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Ubungsthema 3

Anforderungen an Borde und Bodenindikatoren an den Querungsstellen

e Borde abgesenkt/Niveauunterschied zur Fahrbahn
— Uber die gesamte Breite der Furt/des FGU auf 3 cm

— oder gesicherte Nullabsenkung (hier nicht dargestellt, siehe dazu Handbuch
Kap. 2.4.2.6)

e Bodenindikatoren
— Aufmerksamkeitsstreifen quer zur Laufrichtung des Gehwegs, der zur
Querungsstelle fihrt
— Aufmerksamkeitsfelder vor der Querungsstelle sowie auf dem Fahrbahnteiler

AAAAAAAAAAAAA
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Ubungsthema 3

| Borde abgesenkt auf 3 cm
und Bodenindikatoren
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Ubungsthema 3

Anforderungen an Querungsstellen

e Innerhalb bebauter Gebiete grundsatzlich in allen Knotenpunktarmen:
Fahrbahnteiler mit Querungsméglichkeit fir Ful3génger (Mittelinsel)

*Breite der Mittelinsel in Gehrichtung 2,50 m bis 3,00 m
e Ausbildung als FuBgéngeriberwege (FGU = Zebrastreifen) mit Bodenindikatoren

* Querungsstellen nah an der Kreisfahrbahn anlegen und in der Regel nicht mehr
als 4,00 m bis 5,00 m absetzen (gemessen in der Achse des Fahrbahnteilers)
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Ubungsthema 3

Querungsstellen mit
e FGU

e Fahrbahnteiler (Mittelinsel)
® Bodenindikatoren

e abgesenkten Borden
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Ubungsthema 3

Im nebenstehenden Gesamtplan sind die fiir eine
barrierefreie Gestaltung besonders wichtigen Informationen und
Elemente zusétzlich farbig hervorgehoben.
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Ubungsthema 3

Legende

== FuBgangeriiberweg

m=  Abgesenkter Bordstein
Leitsystem mit

. Bodenindikatoren
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Ubungsthema 4

Ubungsthema 4

Sicherung von Arbeitsstellen (Baustellen)

siehe auch Handbuch ,Barrierefreie Verkehrsraumgestaltung” — Kap. 2.5
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Ubungsthema 4

Zur barrierefreien Sicherung von Baustellen im Geh- und Radwegbereich
missen v. a. folgende Anforderungen erfillt sein:

e Fortfilhrung Geh- und Radweg in voller Breite; sofern nicht méglich Einhaltung
bestimmter Regel- und Mindestbreiten mit mind. 0,15 m Abstand zur Baugrube

e Sofern notwendig, Einrichtung gesicherter Querungsstellen

Regelbreite [m] Mindestbreite [m]

RSA-95 k. A. Gehweg: 1,00

Einrichtungs-Radweg: 0,80
gemeinsamer Geh- und Radweg: 1,60
Ful3géingerzone: 3,50

EFA Gehweg: 2,00 Gehweg: 1,00
E DIN 18030 k. A. Geh- und Notweg: 1,20
AGFS k. A. Gehweg: 1,30

Radweg: 1,00

gemeinsamer Geh- und Radweg: 2,00

SOZIALVERBAND
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Ubungsthema 4

Anforderungen an Abmessungen der Geh- und Radwege*

RSA-95
Bei beengten Verhdlinissen sollten folgende @
Mindestmaf3e nicht unterschritten werden:
* Gehweg 1,00 m
e Einrichtungs-Radweg 0,80m
* Gemeinsamer Geh- und Radweg 1,60 m
e Ful3gdngerzone 3,50 m
EFA
* Regelbreite Gehweg 2,00m
* Mindestbreite Gehweg 1,00 m
E DIN 18030
* Mindestbreite Geh- und Notweg 1,20 m Mindestabstand
Absperrung — Baugrube: 0,15 m @
AGFS :
* Mindestbreite Gehweg 1,30 m nach EFA: Koe|| oder Rampe
* Mindestbreite gem. Geh- und Radweg 2,00 m mit max. 5 é N?'Q”“Q ) @
o Mindestbreite Radweg 1,00 m (und ggf. beidseitige Handlcufe)
* auch am Boden, d. h. ohne hineinragende Stéinder o. A.
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Ubungsthema 4

Die Sicherungseinrichtungen missen v. a. folgende Anforderungen erfillen:

e Absicherung mit festen Absperrschranken
* Anbringen von Tastleisten

e Anbringen von Beleuchtung, wo die vorhandene Beleuchtung nicht ausreicht

Absperrschranke | Absperrschranke | Tastleiste Tastleiste Hohe | Tastleiste
Oberkante Hohe Oberkante Unterkante
RSA-95 1,00 m 0,10 m k. A. 0,10 m max. 0,15 m
(£ 5 %)
EFA 1,00 m 0,10 m 0,25m 0,10 m 0,15m
E DIN 18030 1,00 m 0,10 m 0,25m 0,10 m 0,15m
AGFS 1,00 m 0,10 m k. A. k. A. k. A.
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Ubungsthema 4

Abmessungen der Sicherungseinrichtungen

Die Anforderungen an die Sicherungseinrichtungen entsprechen sich in

RSA-95, EFA und E DIN 18030

3 - Tastleiste
3a) Hohe der Oberkante 0,25m
3b) Hohe 0,10 m -~--1- )

3c) Unterkante der Tastleiste nicht héher als 0,15 m l
4 — Absperrschranke | ||| :1 [ "=ESEPER=EEPr Ny
4a) Hohe der Oberkante 1,00 m q.l LWL
4b) Hohe 0,10 m

Illliinlg-;:z;.-in
T W

Beleuchtung nach RSA-95
Absperrungen miissen bei Dunkelheit und schlechten Sichtverhdltnissen durch Richt-
oder Rundstrahler beleuchtet sein, sofern die &rtliche Beleuchtung nicht ausreicht.
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- 57



Ubungsthema 4

Bei der Baustellensicherung werden haufig folgende Fehler gemacht:

e fehlende Absicherung oder Absicherung ohne feste Absperrschranken (2, 5, 6)*
e unzureichende Hohe der Absicherung (bildlich nicht dargestellt)

o fehlende Tastleisten/-kanten (2, 3, 5, 6)

¢ fehlende Keile oder Rampen als Bordabsenkung (3, 6)

e mangelnder Abstand der Absperrschranken zur Baugrube (1, 2, 5)

* nicht ausreichende verbleibende Breite des Not Geh- oder Radweges (4, 6)

e ohne Alternative endender Geh- oder Radweg (2, 3, 6)

® nicht mehr nutzbare Querungsstellen (2)

e fehlende Beleuchtung (bildlich nicht dargestellt)

* Die Angaben in Klammern verweisen auf die Abbildungen auf der gegeniiberliegenden Seite.
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Ubungsthema 4

Héufige Fehler

N “Ydjopny 9 ‘€ PiIg 3 IPIUYPS G Piig :usjjenbplig
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Ubungsthema 4

Hier sind Beispiele und Elemente einer regelgerechten Baustellensicherung
dargestellt:

* Absicherung der gesamten Baustelle mit festen Absperrschranken
(auf allen Bildern)

e Tastleisten/-kanten (auf allen Bildern)

e Keile oder Rampen als Bordabsenkung (3, 7)*

e ausreichender Abstand der Absperrschranken zur Baugrube (auf allen Bildern)

e ausreichende verbleibende Breite des (Not-) Geh- oder Radweges (1, 3, 5, 6, 7, 8)

e abgesicherte Alternative auf der Fahrbahn fiir den nicht nutzbaren Geh- oder
Radweg (1, 6)

e Ersatz-FuBBgéingeriberweg (FGU) mit auf der Fahrbahn angebrachten Tastleisten
zur Fihrung (4, 5, 8)

* Die Angaben in Klammern verweisen auf die Abbildungen auf der gegeniiberliegenden Seite.
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Ubungsthema 4

Bildquellen: Bild 3, 6, 7: Stadt Minster, Tiefbauamt; Bild 2: Schmidt, E.
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Ubungsthema 5

Ubungsthema 5

Zentraler Omnibusbahnhof (ZOB)

siehe auch Handbuch ,Barrierefreie Verkehrsraumgestaltung” — Kap. 2.9
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Ubungsthema 5

Pflichtausstattung fir Haltestellen nach BOKraft/PBefG

e Haltestellenzeichen

® Liniennummer

e Haltestellenbezeichnung

e Fahrplan/-pléne in ortsiiblicher Weise; mindestens die Abfahritszeiten

e Behdlter fir benutzte Fahrscheine (,Abfallbehalter”)

64
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Ubungsthema 5

Lintemnumemir (nkchi dangestallt|

Haltestallenbezsichnung
{nicht dargesteiiL)

Abfallbehidlter
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Ubungsthema 5

Barrierefreie Ausstattung eines ZOB

Bodenindikatoren (nach RASt 06, EAO bzw. E DIN 18030 und DIN 32984)
* Leitstreifen zu den einzelnen Haltestellen
o Aufmerksamkeitsfeld (AMF) an Verzweigungen, der Einstiegsstelle sowie
Querungsstellen und ggf. weiteren Zielen (Information, Telefon u. a.)

Bewegungsflachen (nach RASt 06, EAO bzw. E DIN 18030)
* Regelbreite von mindestens 3,00 m
* Wartefléiche von 1,50 m2/Fahrgast
* Anlage breiterer Bereiche bei Ausstattung mit
— Wetterschutzeinrichtungen
— Sitzmdglichkeiten

Borde (nach RASt 06, EAO bzw. E DIN 18030)
® Hochbord 16 bis 18 cm oder hoher an den Halteplétzen
* abgesenkte Borde an den Querungsstellen (ggf. auf 3 cm abgesenkt — siehe Handbuch Kap. 2.4.2)

Fahrgastinformation geméB Zwei-Sinne-Prinzip (nach E DIN 18030)
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Ubungsthema 5

Barrierefrele Gastaltung

Bowngungsfidcha
Fahrgasinformation

m;ﬂ“."ﬁi?: zB. _—

PistEiarung Shationsabhingia)
Bodenindikatoren

Hochbord

Abpesenktar Bomi
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Ubungsthema 5

Ergédnzende Ausstattung fir Haltestellen

Je nach Fahrgastautkommen kénnen weitere Elemente angeboten werden:
e Toiletten
* Weiterfihrende Informationen

e Telefon

Die Abbildung zeigt einen ZOB mit einigen dieser Zusatzelemente.
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Ubungsthema 5

TT—
Piichtausstatiung
Hallasiallanzsichan

Fahrplan/ &na

Linlennummer [nlcht dargestalit)

Hatiasialianbazschrung
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Bodenindkataran
Hochioond
Abgesenkisd Bord
*
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Ubungsthema 5

Die Abbildung zeigt ein Detail eines barrierefreien ZOB.
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Ubungsthema 5

I re— — — eindikqtoren

abgesenkter Bord

Hochbordi. d. R. 16 bis 18 cm oder hdher

B S
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Ubungsthema 6

Ubungsthema 6

Anforderungen an Aufziige nach DIN EN 81-70

Dargestellt werden die wichtigsten Anforderungen an den Fahrkorb
und seine Innenausstattung fir den Aufzugtyp 2 der Norm

siche auch Handbuch ,Barrierefreie Verkehrsraumgestaltung” — Kap. 4.1
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Ubungsthema 6

Zugang und InnenmaBe

e Zugangsbreite: min. 90 cm

¢ Innenmafle: min. 140 cm (Léinge) x 110 cm (Breite)

Einrichtungen im Fahrkorb

e Handlauf
e Bedientableau mit Befehlsgebern (Tastern) vertikal oder horizontal angeordnet
e Spiegel an der riickwartigen Wand

* Anzeigen
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Ubungsthema 6

(1) Zugangsbreite: 920 cm

(2) Kabinenlénge: 140 cm
(3) Kabinenbreite: 110 cm

(1) Handlauf
(2) Bedientableau mit Befehlsgebern vertikal angeordnet
(3) Bedientableau mit Befehlsgebern horizontal angeordnet

(4) Spiegel an der rickwdrtigen Wand

(5) Haltestellenanzeige
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Ubungsthema 6

MaBe fir die Einrichtungen

e Hohe des Handlaufs (Oberkante):
875 c¢m bis 92,5 cm

 Hohe (Mittellinie) der Befehlsgeber auf dem Bedientableau:
min. 90 cm bis max. 120 cm
(vorzugsweise bis max. 110 cm)

e Seitlicher Abstand von Befehlsgebern (Mittellinie) zu Ecken:
min. 40 cm
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Ubungsthema 6

77/ 474w
V42 |

IR N LY

Z

-

(1) Héhe des Handlaufs: 875 cm — 92,5 cm
(2) Mindesthche der Befehlsgeber: 90 cm

(3) Maximalhshe der Befehlsgeber: 120 cm
(vorzugsweise 110 cm)

(4) Seitlicher Abstand von Befehlsgebern zu
Ecken: min. 40 cm

SOZIALVERBAND

VaiK

DEUTSCHLAND

77



Ubungsthema 6

Gestaltung der Befehlsgeber

e Mindestfléche:
490 mm?

e Visueller und taktiler Kontrast zur Umgebung

e Befehlsgeber fir den Gebdudeausgang:
4 mm bis 6 mm ber andere Befehlsgeber hinausragend (vorzugsweise griin)

e Notruf:
gelber Taster mit Glockensymbol
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Ubungsthema 6

(1) Fléiche der Befehlsgeber: 490 mm?
(2) Visueller und taktiler Kontrast zur Umgebung

(3) Befehlsgeber fiir den Gebéudeausgang:
4 mm — é mm iber andere Befehlsgeber
hinausragend (vorzugsweise griin)

(4) Notruf:
gelber Taster mit Glockensymbol
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Ubungsthema 6

Weitere Anforderungen

e Deckplatte des Bedientableaus:
Farbkontrast zu ihrer Umgebung

e Symbole:
zum Hintergrund kontrastierendes Relief mit 15 mm bis 40 mm Zeichenhshe
(Reliefhshe: min. 0,8 mm)

e Befehlsgeber:
Rickmeldung tber die Befehlsannahme seh- und hérbar

(hérbar bildlich nicht dargestellt)
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Ubungsthema 6

(1) Deckplatte des (2) Symbole: zum Hintergrund kontrastierendes
Bedientableaus: Relief mit 15 mm — 40 mm
Farbkontrast zu Zeichenhdhe (Reliefhche: min. 0,8 mm)
ihrer Umgebung
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Ubungsthema 6

Anzeigen

e Mittellinie der Haltestellenbezeichnung:

1,60 m bis 1,80 m iiber dem Fuf3boden

e Hohe Haltestellenbezeichnung:

30 mm bis 60 mm

e Sprachansage der Haltestellenposition

82
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Ubungsthema 6

(1) Haltestellenbezeichnung
1,60 m — 1,80 m Gber dem Fuf3boden

{8

(2) Hohe der Haltestellenbezeichnung:
30 mm — 60 mm

(3) Lautsprecher fir Sprachansage der
Haltestellenposition
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Ubungsthema 6

Notruf

e Zusdtzlich zum hérbaren Signal ein gelbes beleuchtetes Pikiogramm,
um anzuzeigen, dass der Notruf abgegeben wurde

e Zusdtzlich zur Sprechverbindung ein griines beleuchtetes Piktogramm,
um anzuzeigen, dass der Notruf angenommen wurde

e Kommunikationshilfe fir Menschen mit eingeschrénktem Hérvermégen

(bildlich nicht dargestellt)
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Ubungsthema 6

(1) Gelbes beleuchtetes Piktogramm, um (2) Griines beleuchtetes Piktogramm, um an-
anzuzeigen, dass der Notruf abgegeben zuzeigen, dass der Notruf angenommen
wurde wurde
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Ubungsthema 6

Optionale Anforderungen

Unterliegen der Absprache zwischen dem Hersteller/Lieferanten und dem Kunden
A ExtragroBe (XL) Befehlsgeber

(1) Mindestfléche: Durchmesser von 50 mm oder Fléche von 50 mm x 50 mm
(2) Anordnung autf einer geneigten und horizontal angeordneten Platte

(3) Anordnung von links nach rechts (Notruf und Offnen der Tir links)

(4) Hohe der Symbole: 30 mm bis 40 mm

(5) Symbole: erhaben (Relief) und zum Hintergrund visuell kontrastierend

B Klappsitz C MaBnahmen fir blinde Menschen
(1) Sitzhohe Gber dem Boden: (1) Braille-Schrift als zusatzliches

48 cm bis 52 cm und unabhéngiges Mittel
(2) Sitztiefe: 30 cm bis 40 cm zu tastbaren Zeichen

(3) Sitzbreite: 40 cm bis 50 cm
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Bildquellen

Wir bedanken uns bei folgenden Personen und Institutionen
fir das Bildmaterial, das uns zur Verfiigung gestellt wurde:

Ubungsthema 1

Forschungsgesellschaft fir Straf3en- und
Verkehrswesen e. V. (FGSV), K&In*

RASt 06, Bild 77: weiterentwickelt durch

Institut fir Mobilitéit & Verkehr (imove) und Institut fiir
barrierefreie Gestaltung und Mobilitéit GmbH (IbGM)

Ubungsthema 2
eigene Darstellung

Ubungsthema 3
Bezirlfsam’r Pankow von Berlin,
Abt. Offentliche Ordnung — Tiefbauamt

Ubungsthema 4

Schmidt, Elke (Hannover)
Rudolph, Norbert

Stadt Minster, Tiefbauamt

Ubungsthema 5
eigene Darstellung

Ubungsthema 6
Osma-Aufziige, Albert Schenk GmbH & Co. KG, Osnabriick
Schindler Deutschland GmbH, Berlin

* Fir die aus FGSV-Regelwerken entnommenen Abbildun-
gen gilt der zusétzliche Hinweis: Die Abbildungen aus den
FGSV-Regelwerken sind mit Erlaubnis der Forschungsge-
sellschaft fir Straf3en- und Verkehrswesen wiedergegeben
worden. Maf3gebend fir das Anwenden des FGSV-Regel-
werkes ist dessen Fassung mit dem neuesten Ausgabeda-
tum, die beim FGSV Verlag, Wesselinger Straf3e 17,
50999 Kaln, erhaltlich ist. http:/ /www.fgsv-verlag.de
Alle im vorliegenden Ubungsheft nicht mit einer Quellen-
angabe versehenen Bilder und Abbildungen sind Eigentum
der mit der Bearbeitung beauftragten Institute (siehe Im-
pressum) und diirfen nur mit deren ausdriicklicher Geneh-
migung vervielfdltigt werden.
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